
Cycling





from visions to measures 
(including examples)



Design principles

Before planning and building new cycling infrastructure

 
it is 

 necessary to consider the main requirements that

 
a bicycle‐

 friendly infrastructure must meet. These five

 
requirements 

 according to CROW (2007) are:

•
 

Safety,

•
 

Directness,

•
 

Cohesion,

•
 

Attractiveness 

•
 

Comfort



Strategic planning



Cycle track types­
 

types of
cycle infrastructure

1.1. Cycle lane





1.2. Advisory cycle lane



Cycle track





Cycle street



Independent cycle tracks



Pamatnostādnes

jāveido gājējiem un velosipēdistiem piemērota vide un infrastruktūra.



 

lielajās pilsētās un to aglomerācijās jāsamazina privātā

 

autotransporta 
izmantošanas intensitāte, jāveicina sabiedriskā

 

transporta un 
velotransporta izmantošana.



 

jāīsteno pilotprojekti -

 

konkrētas pilsētas teritorijas atvēlot gājēju un 
velosipēdistu vajadzībām, slēdzot tās autotransporta kustībai.

Latvijas ilgtspējīgas attīstības stratēģija

 

‐

 

Latvija 2030, IV sadaļa

 
“Energoefektīva un videi draudzīga transporta politika”



Pamatnostādnes (Liepājas pilsētas piemērs)



 

Radīt pēc iespējas labākus apstākļus mazāk aizsargātajiem ceļu 
satiksmes dalībniekiem;



 

Attiecībā

 

uz pilsētas centrālo daļu –

 

saglabāt un nostiprināt prioritāti 
gājējiem un velobraucējiem.



 

Velosatiksmes nodalīšana no autosatiksmes plūsmas;


 

Velobūvēm lietot tikai vienu krāsu, ko  pārējie ceļu satiksmes 
dalībnieki saista ar velosipēdistiem.



Velojoslas:
•

 

pie intensīvas gājēju kustības 
visos virzienos

•

 

pie blīva satiksmes galamērķu 
izvietojuma

•

 

Autosatiksme (faktiskā) < 50/h
•

 

Vairumā

 

gadījumu nav jāmaina 
brauktuves profils

Veloceliņi : 
•kur lieli attālumi starp krustojumiem
•autosatiksme >50km/h

«Veloceliņiem Liepājā

 

katram ir sava filozofija, 
tie ir pilnīgi atšķirīgi.»

Viesturs Silenieks 
Laikraksts «Kurzemes vārds»

 

2012. 21.septembris



Veloceliņu tīkls vairākumā

 

gadījumu ‐

 

esošā

 
ielu 

 

tīkla sastāvdaļa.

Veloceliņu tīkla  veidošana



‐

 

apvienotais gājēju un veloceļš;

Velosatiksmes izvietojums 

‐

 

apvienotais gājēju un velocelš

 

uz ietves;
‐

 

velojoslas;
‐

 

atsevišķs veloceļš.



Bruģis, asfalts, grants segums

Gan apvienots ar gājējiem, gan tikai 
velobraucējiem paredzēts

Ar soliņiem, velonovietnēm, apgaismojumu

Apvienotajos gājēju/velo celiņos gājēju 
daļā

 

ir jābūt vadlīnijai -

 

palīgs 
neredzīgajiem un vājredzīgajiem cilvēkiem, 
lai tie nenonāktu velobraucēju zonā. 

segumi, norādes, labiekārtojums



Bruģis.                Grants.              Asfalts.

1. Veloceļa segumam jānodrošina līdzena virsma. 

2. Pārsvarā

 

bruģis ‐

 

bieži nepieciešams piekļūt pazemes komunikācijām.

segumi



Vides pieejamība



Veloceliņa pāreja apvienotajā

 

gājēju/veloceliņ
pie sabiedriskā

 

transporta pieturvietas.

Krustojumos ir padomāts par 
neredzigajiem un gājēju/riteņbraucēju 
plūsmas atdalīšana ar reljefainu bruģi



Bruģētu vai asfaltētu veloceliņu marķē

 

ar segumā

 

iestrādātu 

 
piktogrammu. 

Veloceliņa piktogramma iestrādāta betona 

 
bruģakmens plāksnē

 

(plāksnes izmērs 

 
320x240mm). Piktorgrammas

 

materiāls –

 
nerūsējošs tērauds.

Marķējums



Velostatīvi un velonovietnes, 
 izvietošanas pamatprincipi

•

 

izvietojums tiešā

 

velosipēdistu maršrutu galamērķu (biroju ēkas, stacijas, 
izglītī-bas, atpūtas iestādes, sporta un tirdzniecības centri, servisa 
uzņēmumi, valsts un pašvaldības iestādes u.c.) tuvumā,

•

 

publiski pārskatāma, vēlams, apsardzes uzraudzīta vieta,
•

 

vieta un konstrukcija nedrīkst traucēt gājējus un ielu uzkopšanas tehniku,
•

 

velonovietnes izskatam jāiekļaujas vides arhitektūrā,
•

 

velonovietnēm jābūt labi pamanāmām un atpazīstamām kā

 

velonovietnēm

 
(ar atbilstošu dizainu, marķējumu).

Velosipēdu ilgstošai glabāšanai (arī

 

diennakts tumšajā

 

laikā) izmantojamas 
slēgtās un apsargājamās teritorijās (piemēram, autostāvvietās) izvietotās 
velonovietnes.

Vadlīnijas velosipēdu novietņu izveidošanai -

 

http://www.rdsd.lv/box/files/vadlinijas.pdf

http://www.rdsd.lv/box/files/vadlinijas.pdf


•

 

nedrīkst traucēt citu ceļa lietotāju redzamību, it īpaši krustojumos un 
gājēju pāreju vietās;

•

 

nedrīkst traucēt piekļuvi publiskiem un privātiem objektiem;
•

 

nedrīkst apgrūtināt durvju atvēršanu gadījumos, kad tā

 

novietota pie 
autobraucējiem paredzētām ielas autostāvvietām;

•

 

nedrīkst izvietot tā, ka garāmbraucošā

 

satiksme varētu apdraudēt 
riteņbraucējus, kuri pieliekušies slēdz velosipēdu;

•

 

nedrīkst traucēt piekļuvi ielas aprīkojumam, tādām kā

 

luksofori, ielu 
apgaismojuma stabi, elektrības sadales skapji, gāzes skaitītāji, 
hidranti u.c.

Vadlīnijas velosipēdu novietņu izveidošanai 
-

 

http://www.rdsd.lv/box/files/vadlinijas.pdf

http://www.rdsd.lv/box/files/vadlinijas.pdf




Velonovietņu dizains‐

 

Liepājas pieredze



Daudzfunkcionāli velostatīvi



Neparastākā

 

dizaina

 

velonovietnes

Parastākas un neparastākas velonovietnes 







http://www.treehugger.com/bikes/bike-tree-keeps-bikes-off-ground-

 

away-from-sticky-fingers.html



Noderīgas saites: 
http://www.veloriga.lv; www.divritenis.lv/

http://www.divritenis.lv/


http://www.fietsberaad.nl/

The Dutch Cycling Embassy -

 

public private partnership established to make the 
Dutch cycling expertise internationally available. 

http://www.fietsberaad.nl/


PRESTO ­

 

a project to promote cycling in Europe
In some European cities, cycling is already a significant transport mode, but cycling still has a huge potential that has yet to

 

be activated. 
PRESTO aimed to remove likely barriers and help to develop a real cycling culture in European cities. Five European cities –

 

Bremen

 

(Germany), Grenoble

 

(France), Tczew

 

(Poland), Venice

 

(Italy) and Zagreb

 

(Croatia), with varying levels of cycling mode share –
provided an ideal arena to address the undeveloped potentials of cycling. 

http://www.presto-cycling.eu/en/policy-guidelines-a-fact-sheets/infrastructure-planning

http://www.presto-cycling.eu/en/policy-guidelines-a-fact-sheets/infrastructure-planning


“mobile2020”

 

‐

 

“

 

More biking in

 

small and medium sized towns

 

of Central and Eastern 

 Europe

 

by 2020
mobile2020 we want to stimulate the rethinking of planning processes in small and medium sized towns in 11 countries in 
Central and Eastern Europe. We want to transfer suitable good experiences from Germany, the Netherlands, Italy, Sweden, 
Denmark, and other countries and make them

 

applicable in our target countrys

www.mobile2020.eu. 

http://www.mobile2020.eu/


http://www.streetfilms.org/copenhagen’s‐climate‐friendly‐bike‐
friendly‐streets/



Noderīgas saites:

•

 

http://www.cycling‐vision.ca/resources/research/infrastructure‐

 
guidelines.html

 
https://www.gov.uk/government/uploads/...data/.../pdfmanforstreets.

 
pdf

•

 

http://www.peterborough.gov.uk/travelchoice/cycling/infrastructure_a

 
nd_parking.aspx

•

 

http://www.peterborough.gov.uk/pdf/tc‐cycling‐infrastructure‐

 
cycledesignguidleines.pdf

•

 

http://www.crow.nl/publicaties/design‐manual‐for‐bicycle‐traffic
•

 

http://www.cycling‐vision.ca/resources/research/infrastructure‐

 
guidelines.html

•

 

http://www.streetfilms.org/copenhagen’s‐climate‐friendly‐bike‐

 
friendly‐streets/

•

 

http://www.streetfilms.org/physically‐separated‐bike‐lanes/
•

 

http://www.streetfilms.org/the‐indianapolis‐cultural‐trail/

http://www.cycling-vision.ca/resources/research/infrastructure-guidelines.html
http://www.cycling-vision.ca/resources/research/infrastructure-guidelines.html
http://www.streetfilms.org/copenhagen�s-climate-friendly-bike-friendly-streets/
http://www.streetfilms.org/copenhagen�s-climate-friendly-bike-friendly-streets/
http://www.streetfilms.org/physically-separated-bike-lanes/


“HANDBOOK ON CYCLING

 
inclusive planning

 
and 

 promotion”
Capacity development material for the multiplier training

within the mobile2020 project
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